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cadastral 146764”
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STUDIU DE CIRCULATIE
Date generale:

Denumirea obiectivului: «Elaborare P.U.Z. - Schimbare zonificare functionala a terenului cu
numarul cadastral 146764, pentru construire statie de alimentare autovehicule cu carburant, unitati
industriale pentru productie si depozitare, anexe administrative, anexe tehnice, circulatii carosabile
si pietonale, parcari, imprejmuire, bransamente, seminaristica si amenajare spatii verzi plantate»

Adresa amplasament: judetul Prahova, municipiul Ploiesti, tarlaua 45, parcela 459/1,
numarul cadastral 146764

Beneficiar: Dogaru lon si Dogaru Dumitra
Faza de proiectare: P.U.Z.

Scopul PUZ este de stabilire a conditiilor de construire care sa corespunda intentiilor temei-
program, conform Certificatului de Urbanism Nr.668 din 29.07.2025 emis de Primaria municipiului
Ploiesti.

Prezenta documentatie este intocmita pentru a raspunde cererii beneficiarilor, Dogaru lon
si Dogaru Dumitra, de a construi o statie de alimentare autovehicule cu carburant si unitati
industriale pentru productie si depozitare, cu dotarile aferente, pe imobilul situat in intravilanul
municipiului Ploiesti, identificat prin numarul cadastral 146764.

Astfel, beneficiarul solicita ,schimbare zonificare functionala a terenului cu numarul
cadastral 146764, pentru construire statie de alimentare autovehicule cu carburant, unitati
industriale pentru productie si depozitare, anexe administrative, anexe tehnice, circulatii carosabile
si pietonale, parcari, imprejmuire, bransamente, seminaristica si amenajare spatii verzi plantate”,
respectiv, reglementarea terenului studiat partial cu zona de activitati mixte - activitati comerciale,
servicii tehnice, profesionale, servicii colective si personale, hoteluri si restaurante, respectiv, I1Sc —
subzona servicii comerciale, si partial cu zona industrie nepoluanta - mica si manufacturiera,
respectiv, ID — zona unitati industriale si de depozitare.

Obiectivele principale ale prezentului proiect au fost identificate ca fiind urmatoarele:

J Reglementarea urbanistica a terenului pe care se vor construi o statie de alimentare
autovehicule cu carburant si unitati industriale pentru productie si depozitare;

J Asigurarea acceselor carosabile si pietonale pentru terenul analizat conform cu
cerintele functiunii propuse;

J Oferirea unui cadru de reglementare a fluxului tehnologic specific investitiei;

J Implementarea unui sistem infrastructural specific dezvoltarii preconizate.
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imobilului analizat (teren cu suprafata de 49.223 mp) este situat in intravilanul municipiului
Ploiesti si este proprietate particulara in indiviziune a domnului Dogaru lon (1/2) si doamnei Dogaru
Dumitra (1/2), conform Contractului de Vanzare-Cumparare autentificat sub nr. 8816 / 02.11.2004
la Biroul Notarului Public Ivan Constantin.

Terenul analizat este adiacent drumului national DN 1 (E 60), in zona km 59+150 — 59+240
dreapta, ce face legatura imediata cu Autostrada A3 Bucuresti-Ploiesti. Din drumul national se
realizeaza atat accesul pietonal, cat si cel auto.

n partea de nord, terenul se invecineazé cu drumul de exploatare DE 652.

Categoria de folosinta a terenurilor

Conform Certificatului de urbanism nr. 668 din 29.07.2025, categoria de folosinta actuala a
terenului este arabil.

Amplasamentul reglementat este incadrat prin P.U.Z.-ul Cartier ,Mitica Apostol” in
urmatoarele zone functionale: zona industrie nepoluanta - mica si manufacturiera (A2a), zona
fasiilor plantate de protectie fata de infrastructura rutiera (V3), zona fasiilor plantate de protectie
fata de infrastructura tehnica (V3), zona strazilor si zona autostrazii propuse.

Terenul analizat nu este cuprins in Lista Monumentelor Istorice actualizata in anul 2015 si
nu se afla in zona de protectie a unui monument istoric sau sit arheologic

Forma:

- Forma regulata

Vecinatati amplasamentul studiat:

Terenul identificat prin numarul cadastral 146764, Tarlaua 45, parcela 639/1, in suprafata de
49223mp, se afla in intravilanul mun. Ploiesti si este delimitate de urmatoarele vecinatati:

Vecindatdti Nord Drumul de exploatare De652
Vecindtdti Est Proprietate publica a Statului, conducta de
transport gaze
Vecinatati Sud Proprietate privata, |
Vecindtati Vest Drumul national DN1 (E60)

Cai de acces la drumul public:

Accesul la imobilul pe care se propune realizarea obiectivului se realizeaza din:
a) Drumul national DN1 (E60) — pe latura de vest
b) Prin intermediul drumului de exploatare De 652 - pe latura de nord

Amplasamentul are deschidere la DN1 (E60) si nu are amenajate accese, fiind compus in
prezent din mai multe obiective. Pe latura de nord a terenului De 652 se intersecteaza cu DN1 iar
intersectia nu este amenajata si reglementata.
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Fig. 1 — DN1 intersectie cu DE652 Tn zona terenului studiat; intersectie neamenajata si vizibilitate
scazuta datoritad vegetatiei.

Prezenta documentatie este realizata in conformitate cu Directia Europeana privind accesul
la retelele de transport a Cartei albe a Transporturilor si raspunde conditiilor de mobilitate urbana.
Documentatia este elaborata cu respectarea legii nr. 50/1991 actualizata in 2016 privind
autorizarea executarii lucrarilor de construire si a legii nr. 10 din 18 ianuarie 1995 (actualizata 2015)
privind calitatea in constructii in baza certificatului de urbanism nr. 668 din 29.07.2025 pentru
lucrarea P.U.Z. - SCHIMBARE ZONIFICARE FUNCTIONALA A TERENULUI CU NUMARUL CADASTRAL
146764, PENTRU CONSTRUIRE STATIE DE ALIMENTARE AUTOVEHICULE CU CARBURANT, UNITATI
INDUSTRIALE PENTRU PRODUCTIE SI DEPOZITARE, ANEXE ADMINISTRATIVE, ANEXE TEHNICE,
CIRCULATII CAROSABILE SI PIETONALE, PARCARI, IMPREJMUIRE, BRANSAMENTE, SEMNALISTICA Sl
AMENAJARE SPATII VERZI PLANTATE” in vederea realizarii studiului de circulatie pentru faza P.U.Z.
dupa cum urmeaza:
Fara a fi limitativ se vor respecta reglementarile tehnice in vigoare dintre care se mentioneaza
urmatoarele:

e Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii modificata cu legea nr. 123/04.05.2007;
e HG525/196 Regulament general de urbanism si Ordinul MLPAT nr. 21/N/2000 — Ghid privind
elaborarea si aprobarea regulamentelor locale de urbanism
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e SR 1848-1,2,3/2011;

e SR 1848-7/2015;

e Legea nr.350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile ulterioare

e Normativ ANP 600/2010- Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice;

e Legea nr. 287/2009 privind Codul Civil, actualizata

e Legea nr. 7/1996 privind cadastrul si publicitatea imobiliara, actualizata;

e Ordinul Ministerului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate
publica privind mediul de viata al populatiei;

e ORDIN MLPAT 176/N/2000 — Reglementare tehnicd “Ghid privind metodologia de elaborare
si continutul cadru al planului urbanistic zonal”;

e ORDIN MLPAT 10/N/1993 - Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in
localitati urbane;

e (C242/1993- Normativ de elaborare a studiilor de circulatie din localitati si teritoriul de
influenta;

e Ord. AND 20/2001- Indicativ DD506/2001- Instructiunile tehnice pentru recensaminte,
masuratori, sondaje, anchete de circulatie in localitati si teritoriul de influenta;

e STAS 10795/1-1995- Metode de investigare a circulatiei;

e Ord. nr.49/1998- Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati urbane

e STAS 2900-89 — Latimea drumurilor

e NP 24-2022 - Normativ pentru proiectarea parcajelor;

e Ordinul nr. 44/1998 — Norme tehnice privind protectia mediului ca urmare a impactului
drum-mediu inconjurator

e Ordinul nr. 45/1998 - Norme tehnice privind proiectarea, constituirea si modernizarea
drumurilor

e Ordinul nr. 46/1998 - Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice

e SR7348/2001 - Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitatii de circulatie

e STAS 10144-6/89 — Calculul capacitatii de circulatie al intersectiilor de strazi
Standarde de proiectare pentru lucrdrile de strazi, intersectii, trotuare, piste de biciclisti,
profiluri caracteristice de artere urbane (cuprinse in clasa de STAS 10144/1,2,3,4,5) precum
si alte standarde privind cdile de comunicatii.

Terminologie

Flux de trafic = totalitatea curentilor de circulatie cu acelasi sens care trec intr-un interval de
timp dat, printr-o sectiune de drum.

Volum trafic = numarul maxim de vehicule care trec printr-o sectiune de drum data intr-un
interval de timp, in general mai mare de 24h.
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Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de autovehicule care pot trece in unitatea de
timp printr-o sectiune de drum sau banda de circulatie.

Coeficientul de echivalare a traficului reprezinta un coeficient de transformare a traficului
de vehicule fizice dintr-o anumita grupa (categorie) in trafic de vehicule etalon.

Coeficient de evolutie a traficului in perspectiva este acel coeficient care exprima evolutia in
perspectiva a intensitatii medii zilnice/anuale a traficului sau a intensitatii orare de calcul, fata de
cea din anul de baza, care, de regula, se considera anul efectuarii ultimului recensamant de
circulatie.

Intensitatea orard de varf reprezinta numarul de vehicule etalon care pot trece intr-o ora
conventionala de varf si care in decursul unui an poate fi depasit intr-un numar limitat de ore.

Diagnoza traficului rutier = partea componenta a studiului de circulatie in care se analizeaza
critic caracteristicile traficului existent, amenajarile rutiere, echiparile tehnice si modul de
distributie, organizare si dirijare a traficului existent.

Raport volum/capacitate (V/C) Raportul volumului la capacitate (v/c).

intarzierea - reprezintd timpul pierdut cand circulatia sau unul dintre elementele sale
componente este stanjenita in desfasurarea sa de circumstante pe care nu le poate stapani. Este o
masura a disconfortului soferului, frustrarii, consumului de combustibil si pierderii de timp.

Nivelul de serviciu reprezinta o estimare calitativa a conditiilor operationale de desfasurare
a traficului exprimate prin viteza de circulatie, durata deplasarii, libertatea de manevra, confortul si
siguranta circulatiei.

n practica se utilizeazd 6 niveluri de serviciu, notate cu litere de la A |a F. Criteriile nivelului
de serviciu sunt exprimate in termeni de intarzieri la stop pe vehicul pe o perioada de analiza de 15
minute.

Analiza circulatiei existente

Circulatia Tn zona este definita de DN 1 (E60) cunoscuta in zona ca centura de vest a mun.
Ploiesti.

DN 1 asigura legatura dintre municipiul Ploiesti si localitatile de la nord, de pe Valea Prahovei
si la sud cu mun. Bucuresti. Pe sectorul din zona obiectivului, DN 1 are 4 benzi de circulatie a cate
4,10m, cate doua pe fiecare sens, fiind incadrata pe ambele parti ale carosabilului de acostamente.
DN1 este un drumul national cu traficul cel mai intens conform ultimului recensamant al traficului
din anul 2015 cu o medie anuala zilnica de peste 15000 de autovehicule.

n zona studiata DN1 face parte din centura de vest a mun. Ploiesti si are un profil transversal
alcatuit din patru benzi de circulatie cate doua pentru fiecare sens de circulatie. Pe axul drumului
exista un parapet din blocuri prefabricate din beton de tip New Jersey.

Desi parapetul din beton amplasat pe axul drumului are rol de separare al celor doua sensuri
de circulatie si de a bloca traversarea si intoarcerea de pe un sens pe celalalt al drumului, noapte
el devine un obstacol foarte periculos pentru soferii neexperimentati si care nu sunt familiarizati
cu prezenta acestuia. Parapetele nu este corespunzator marcat cu semne reflectorizante astfel ca
vizibilitatea parapetului din beton este foarte scizutd. In momentul instalirii parapetului acesta
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era dotat cu astfel de semne reflectorizante insa in prezent aceste fie sunt deteriorate sau
nefunctionale deoarece sunt murdare, fie lipsesc.

Aceasta vizibilitate scazuta poate duce la producerea de accidente rutiere.

La nord e terenul studiat la o distanta de aproximativ 400m este amenajata o intersectie de
tip giratoriu intre DN1 si DN1A.

Pe latura de nord, terenul se invecineaza cu DE652. Acest drum este folosit ocazional doar
de vehicule agricole iar intersectia cu DN1 nu este amenajatd. In prezent are o litime de
aproximativ 3m si este un drum din pamant.

Conform P.U.Z.-ului Cartier ,Mitica Apostol” imobilul este afectat de realizarea Autostrazii
A3 Bucuresti-Brasov, de realizarea unui drum public secundar, paralel cu autostrada, de realizarea
unor bretele de circulatie propuse prin P.U.Z., precum si de largirea drumului de exploatare existent
in partea de nord a parcelei -De652.

Cu toate acestea traseul autostrazi a fost mutat si nu mai afecteaza terenul studiat prin
prezentul PUZ.

|II

Analiza circulatiei propuse prin prezentul PUZ

Deoarece CNAIR a schimbat traseului autostrazii din PUZ Mitica Apostol precum si in baza
acordului favorabile nr. 15/151788/73 din 06.06.2024 pentru acces direct din DN1. Beneficiarul
mpreuna cu elaboratorul prezentului PUZ au preluat solutia de acces din DN1 conform avizului
CNAIR nr. 15/151788/73 din 06.06.2024.

Prin prezentul PUZ sunt propuse doua accese din DN1. Primul acces este de tip intrare si
iesire. Acest acces va fi amenajat cu banda de decelerare nou amenajata si o banda de accelerare
nou amenajata. Cel de-al doilea acces este doar de tip iesire destinat iesiri din benzinarie si este
amenajat cu o banda de accelerare comuna cu cea a celuilalt acces.

La interior circulatia auto este propusa sa se realizeze pe strazi de categoria a lll-a conform
planului de circulatie propus prin prezentul PUZ.

Se asigurad locuri de parcare in interiorul terenului conform anexa 5 a Regulamentului general
de urbanism si conform PUG mun. Ploiesti.

10
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Fig. 2 — Plan amenajare acces din DN1 pentru benzinarie avizat favorabll de CNAIR prin

acord nr. 15/151788/73 din 06.06.2024
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Fig. 3 — Plan amenajare accese din DN1 si circulatie interioara pe terenul studiat prin
prezentul PUZ

Caracteristicile traficului existent — Valori de trafic

Tn cadrul prezentului studiu s-au ficut masuratori de trafic intr-o singura pozitie caracteristic
pentru traficul din zona studiata. Masuratorile au fost efectuate in luna martie a anului 2025 pe DN1
in zona accesului propuse prin planul de situatie

Datele de trafic culese pot fi folosite pentru identificarea fluxurilor majore din localitate,
intensitatea traficului pe reteaua majora de cai de comunicatii si identificarea strazilor a caror
capacitate de preluare a traficului este depasita prin indicele “debit-capacitate” (raportul dintre
traficul inregistrat si capacitatea de preluare a strazii exprimata in vehicule etalon).

Conform PD189-2000 capacitatea de circulatie pe DN1 este de 2200 veh. etalon/ora/banda

12
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Tabelul 13. Capacitatea unui segment de bazi de drum
cu 4 sau mai multe benzi

Viteza de circulatie Capacitatea de circulatie
liberd (km/ord) (veh. etalon/ord/band3)

100 2.200

90 2.100

80 2.000

70 1.900

60 1.800

50 1.700

Fig. 4 — Extras din "Norma pentru determinarea capacitatii de circulatie si a nivelului de serviciu al
drumurilor publice" din Buletinul tehnic rutier INSS:1583-820X;

N :

Fig. 5 — Pozitia punctelor de recenzie a traficului
(sursa: https://openstreetmaps.com)
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in urma masuratorilor de trafic au rezultat urmatoarele date:

5000

4500

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000

500

7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00

e anul 2025 == Capacitate maxima

Fig. 6 - Evolutie trafic orar pe un sens de circulatie (doua benzi),
in ziua de 14.08.2025 pe DN1

Concluziile rezultate din masuratorile de trafic:
e Traficul pe DN1 in zona studiata este unul in proportie de peste 90% unul de tranzit cu o
pondere la peste 80% a autoturismelor.
e Pe DN1, pe segmentul studiat, traficul actual reprezinta aproximativ 50-60% din capacitatea
de circulatie.
e 1n timpul masuratorilor nu s-a inregistrat depdsiri ale capacititii de circulatie a DN1 pe
segmentul studiat.

Disfunctionalitati

Tn urma analizei traficului existent, a transportului in comun si a retelei de cdi de
comunicatii s-au identificat urmatoarele disfunctionalitati:
e semnale reflectorizante de pe parapetele amplasat pe axul DN1 lipsesc sau sunt
murdare si deteriorate.
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e Lipsa borne km de-a lungul drumului national

e Intersectia dintre DN1 si DE652 nu este amenajata si reglementata cu semne de
circulatie.

e Reglementarea cailor de comunicatii din PUZ Mitica Apostol nu sunt corelate
planurile actuale de construire a autostrazii Ploiesti-Brasov

Prognoza si scenarii

Traficul generat de obiectiv

Pentru evaluarea conditiilor de circulatie pe trama stradala adiacenta, in ora de varf, se va
considera ca traficul generat de terenul studiat, atat cel individual motorizat, cat si cel public, va fi
conform distributiei modale si a cererii de transport al localitatii. Principalele moduri de transport
raportate la nivelul localitatii sunt: mersul pe jos, autoturismul personal sofer/pasager si transportul
in comun.

n analizele din cadrul studiului, se consider3 c& fata de situatia din prezent, dup4 finalizarea
obiectivului, varful de trafic generat de obiectiv va ajunge la cca. 100-190vet/h, trafic ce va fi preluat
relativ uniform de DN1.

5000

4000
3000
2000

1000

7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00
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Fig. 7- Prognoza traficului pentru anul 2025-2035 pe DN1

Dupa cum se poate observa din simularea intensitatii traficului pentru DN1, capacitatea de
preluare a traficului nu va fi depasita datorita in urmatorii 10 ani.

Impactul pe care il va avea investitia, nu va fi semnificativ.

Traficul generat de obiectivul propus va avea o valoare relativ mica. Se estimeaza ca
obiectivul va genera un trafic de maxim 190vet/h, cea ce reprezinta aproximativ 4% din capacitatea
actuala a unui sens de circulatie a DN1.
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Se estimeaza ca o data cu finalizarea autostrazii Ploiesti-Brasov traficul actual de pe DN1 va
scade semnificativ si prin urmare investitia propusa va avea o influenta si mai mica asupra DN1.

Modernizarea circulatiei

Trama stradald se va realiza pe principiul eficientei utilizarii teritoriului, a continuitatii
traseelor si a asigurarii caracterului de civilizatie de tip urban cu respectarea prevederilor
Normativului pentru adaptarea cladirilor civile si a spatiului urban aferent la exigentele persoanelor
cu handicap indicativ NP 051/2012.

nincintd, circulatia carosabild se va realiza pe strizi cu Itimea minim& de 7.00m avand dou3
benzi de circulatie, cate una pe fiecare sens si accese avand latimi de 3,50m. Accesul va fi realiza din
DN1.

Semnalizarea rutiera- atat cea orizontala, cat si cea verticala va fi in concordanta cu SR 1848-
1,2,3/2011 si SR 1848-7/2015.

Concluzii si recomandari

Obiectivul propus va avea o influentd relativ mica asupra tramei stradale din zona
comparativ cu situatia din prezent. In cazul DN1, nu se va ajunge la dep&sirea capacititii conform
proiectiilor Centrului de Studii Tehnice Rutiere si Informatica in ceea ce priveste ratele de crestere
ale traficului rutier. De remarcat faptul ca in prezent, dupa finalizarea autostrazii Ploiesti-Brasov
traficul de pe DN1 se va micsora semnificativ.

Administratorul DN1 din zona studiata are obligatia sa refaca marcajul reflectorizant de pe
parapetele median al DN1 si sa asigure o mentenanta constanta a acestora.

Accesul nou propus din DN1 se va realiza obligatoriu cu banda de decelerare si accelerare,
care vor respecta prevederile minime ale elementelor geometrice de amenajare a intersectiilor
specificate in AND 600-2010.

PUZ Mitica Apostol nu mai este de actualitate deoarece traseul autostrazii a fost modificat.
Se recomanda realizarea unei noi documentatie de urbanism care sa inlocuiasca/actualizeze PUZ
Mitica Apostol si care sa tind cont de nevoile actuale de dezvoltare ale zone si de modificarile
infrastructurii majore de cai de comunicatii.

Accesul din DN1 propus prin prezentul PUZ este preluat din avizat favorabil al CNAIR nr.
15/151788/73 din 08.06.2024

Tntocmit,
ing. Cristian Caita

J
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